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(§) Airbageinrichtung 

(57) Airbageinrichtung fur den seitlichen Kopfschutz eines 
Fahrzeuginsassen, wobei ein im wesentlichen in einer 
Ebene senkrecht zur Aufprallrichtung wirkendes Zug- 
oder Spannseil vorgesehen ist, das den aufgeblasenen 
Luftsack an einer Ausweich be we^ung in Aufprallrichtung 
hindert, dadurch gekennzeichnet, daR ein dreiarmtges 
Spannseil (3) vorgesehen ist, das auf der dem Fahrzeugin- 
sassen abgewandten Seite des Luftsacks (1) angeordnet 
ist und von dem sich off nenden Luftsack (1) gespannt 
wird und dessen Arme (3, 4, 5) an einem Ende mit einer 
Befestigungsose (6) yerbunden sind; die zentral arn Luft- 
sack (1) angeordnet ist, so daft sich plie Arme (3, 4, 5) aus- 
gehend von der Befestigungsdse (6) strahlenformig zu 
Anlenk- und Umlenkpunkten (7, 8, 9) an der -die Seiten- 
scheibe umgebenden Karosserie erstrecken. 
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[0001] DieErfmdungbetriffteirieA 
demOberbegriff des Patentanspmchs 1. 
[Q002] Airbageinrichtungen sind inzwischen bei fast alien 5 
Persoheiikrafiwageji serienmkBig zumindest fiir den Fahr- 
zeuglenker vorgesehen oder als Sonderausstatturig erhalt- 
lich. Hire Wirkung besteht darin, daB durcb das Gaspblster 
im Luftsack die bei einem Unfall auftretende Verlageniig 
der Fahrzeuginsassen relativ zur Fahrzeugstraktur verzpgert 10 
und ein Aufschlagen auf die Fahrzeugstmktur verhindert 
wird ■ j 

[0003] In zunehmendem MaBe werden auch Airbags riir 
die Beif ahrerseite und fur den Seitenaufprallschutz angebo- 
ten. In dem Bestreben, die Verietzungsgefahr bei Unfallen 15 
weiter zu mindem sind weitere Airbags fur bestimmte Kof- 
perbereiche und bestimmte Aufprallsituationen in der Ent- 
wicklung und in geringem Umfang audi schon im Einsatz, 
wobei sich bei spiels weise fur den seitlichen Scnutz des 
Kopfes ein weiteres Problem ergibt, daB der aufgeblasene 20 
Airbag auf der dein Fahrzeuginsassen abgewandten Seite 
keine Abstutzung findet, sei es, daB die dem Kopf gegen- 
iiberiiegende Scheibe heruntergedreht ist, sei es, daB die 
Scheibe beim Aufprall zerstort wird. Ohne eine derartige 
Abstutzung ist der Airbag wifkungslos. r 25 

[0004] Bei den bisher schon in groBen Stuckzahlen einge- 
setzten Airbags dient entweder das Lenkrad oder das Arma- 
turenbrett als riickseitige Abstutzung und der Airbag muBte 
nur hinsichtlich Auffangflache und -volumen an den.jewei- 
ligen Zweck angepaBt werden. Eine Hgensteiflgkeit war 30 
□icht erforderlieh, weil der aufgeblasene Airbag zwischen 
dein Fahrzeuginsassen und einem Karosserieteil ein Polster 
bildet, das in Aufprallrichtung zwar elastisch verformt aber 
nicht weiterbewegt werden kann. 

[0005] Aiis der DE195 19 297 Al ist eine gattungsge- 35 
maBe Sicherheitseinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug zum In- ... 
sassen-Seitenschutz bekannt, wobei der Gassack (Airbag) 
mittels einer Verstelleinrichtuhg aus einer zumindest ab- 
schnittsweise im Randbereich eines Fahrzeugfensters be- 
nndlichen Ausgangsstelluhg heraus in eihe Riickhaltepos- 40 
ition bewegbar ist, in der das Fahrzeugfenster zumindest ab- 
schnitts weise bedeckt ist. Ih einer Ausfuhrungsform ist im 
wesen tlichen im Bereich der Fenstermitte am Airbag wenig- 
stens ein fahrzeugfest angekoppeltes Abstiiczband befestigL 
Diese bekannte Sicherheitseinrichtung hat den Nachteil, daB 45 
der im Falle einer Kbllision oder eines seitlichen Aufpralls 
aufgeblasene Airbag durch die seitlich am Gassack wirken- 
den Abstiitzbander nicht ausreichend Ruckhalt bietet, son- 
dem nach auBen ausweichen kann, da die Abstiitzbander nur 
einseitig am Airbag angreifen. Zudem sind mit der bekann- so 
ten Einrichtung ein hoher Montageaufwand und sorriit hohe 
Kosten verbunden. 

[0006] Aus der DE 42 38 427 Al ist eine Einrichtung zum 
Schutzen des Kopfes eines Insassen in einem Kraftfahrzeug 
bekannt, bei der oberhalb des Fensters neben dem Sitz des 55 
Insassen eine Luftsackanordnung installiert ist, die einen 
aufblasbaren Luftsack aufweist, der fahig ist, sich beim Auf- 
blasen langs des Fensters nach ab warts zu bewegen, sowie 
ein Teil, z. B. eine Jalousie, welches beim Aufblaseri des 
Luftsacks zum Halten des aufgeblasenen Luftsacks gegen 60 
ein Zuriickziehen aus seiner Position in eine Position langs 
des Fensters und einwarts von einem Fenster bewegbar ist. 
Die bekannte Einrichtung weist jedoch neben dem Gassack 
eine Vielzahl mechanischer Teile auf, was zum einen eine 
erhohte Stbranfalligkeit und zum anderen einen erhohten 65 
Montageaufwand und somit erhohte Kosten bedeutet. 
[0007] Es besteht somit die Aufgabe, fur solche Anwen- 
dungsfalle, bei denen der Airbag keine oder allenfalls eine 



raniiseitige ruckwartige Abstutzung findet, eine Vorrichtung 
. der eingahgs genannten Ait zu schafTen, mit derjein wirksa- 
iner Schutz fiir den Fahrzeuginsassen erreicht werden kann, 
ohne daB das Airbag-ftinzip verlassen werden muB und 
ohne daB die wurischenswerte Verbesserung des Schutzes 
wegen zu hoher Kosten nicht angenommen wird; 
[0008] Zur Losung der Aufgabe ^ ist erfindungsgernaB ein 
dreiarmiges Spannseil vorgesehen, das auf der dem Fahr- 
zeuginsassen abgewandten Seite des Luftsacks angeordhet 
ist und von dem sich pfrhenden Luftsack gespannt wird, und 
dessen Anne an einem Ende mit einer Befestigungsose ver- 
bunden sirid, die zentr al am Luftsack angeprdriet ist, so daB 
sich die Anne ausgehend von der Befestigungsose strahlen- 
forrnig zu Anlenk- und Umlenkpunkteri an der die Seiten- 
scheibe umgebendeii Karosserie erstrecken. . N 
[0009] Die Erfindung geht davpn aus, daB mit einer Ver- 
spannung des Luftsacks in einer Ebene senkrecht zur Auf- 
prallrichtung eine hinreichend grpBe AufTangwirkung er- 
reicht werden kann, um den Luftsack soweit zu stabilisieren, 
daB er auch ohne durchgehendes Widerlager seine Schutz- 
wirkung entfalteri kanh. Die Erfindung geht ferner daybn 
aus, daB die Auffangwirkuhg am besten uber Zugkrafte rea- 
lisiert werden kann, weil dabei hochfestey flexible Materia- 
Uen, wie Faden, Drahte und Seile benutzt werden konnen, 
die zudem leicht auBerhalb ihrer Einsatzpositionen unterge- 
bracht werden konnen und des wegen bei zusammengefalte- 
tem Luftsack nicht im Schutzbereich liegen miissen. Mit an-, 
deren Worten, die Zug- oder Spannelemente treten erst in 
Erscheinung, wenn der Luftsack bei einem Unfall aktiviert 
und aufgeblasen wird. Dabei kann das flexible Material des 
Luftsacks selbst zur ttbertragung von Zugkraften benutzt 
werden, ohne daB des wegen reiBfesteres oder zusatzliches 
Material erforderlieh ware, weil die dabei zu beherrschen- 
den Krafte sehr viel geringer sind als die, die beim explosi- 
onsardgen Aufblasen auftreten. 

[0010] Vorteilhafte Ausgestaltungen und Abwandlungen 
des Erfindungsgedankens sind in den Unteranspruchen 2 bis 
7 beschrieben. 

[0011] Einzelheiten mehrerer Ausfunrungsformen werden 
aus der nachfolgenden detaillierten Beschreibung der Erfin- 
dung unter Bezugnahme auf die in clen betgefugteh Zeich- 
nungen gezeigten bevorzugteri Austuhrungsformen ersicht- 
lich. In den Zeichnungen zeigen: 

[0012] Fig. 1 eine erste Ausfuhrungsform eines senkrecht 
zur Aufprallrichtung gespannten Luftsacks; 
[0013] Fig, 2 und 3 verschiedene Ausfuhrungsformen der 
Airbageihrichtung; und 

[0014] Fig, 4 einen Schnitt gemaB der Linie A-A in Fig. 3 . 
[0015], Der aufgeblasene Luftsack 1 gemaB Fig* 1 ist mit 
seinem rechten R^nd la an den Anlenlqpuhkten 7 berestigt 
urid mittels eines Zugseils 3, das an der Ose lb angreift, iiber 
einen Umlenkpunkt 8 nach links gespannt: Auf diese Weise 
wird erreicht, daB der Luftsack 1 bei einem Seitenauf^rall 
senkrecht zur Zeichenebene, d, h. in AufpraLhichtung stabi- 
lisiert ist, ohne daB ein direktes Widerlager erforderlieh ist. 
Die Airbageinrichtung kann ihre Schutzwirkung also auch 
dann entfalten, wenn sich der Luftsack im Aufprallbereich 
nicht an Karosserieteilen abstiitzen kann. Das Zugseil3 wird 
mittels einer nicht dargestellten Antriebseinrichtung gleich- 
zeitig mit dem Gasgenerator 2 aktiviert. • 
[0016] Ohne Bezugsziffem ist auBerdem die Umgebung 
des aufgeblasenen Luftsacks 1 und die Position eines Fahr- 
zeuginsassen angedeutet, dessen Kopf durch die Airbagein- • 
richtung geschiitzt werden soli. 

[0017] Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 2 kann man 
auf eine gesonderte Antriebseinrichtung fur das Zug- oder 
Spannseil verzichten, das drei Arme 3, 4, 5 aufweist, die 
slrahlenformig von einer Befestigungsose 6 am Luftsack 1 
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ausgehen. Dabei sind die Anne 3 und 4 uber Urnlenkpunkte 
8, 9> miteinander veAunden .und bildeh eine geschlossene 
Schiaufe, wahrend der Arm 5 an einem Anlenkpunkt 7 befe- 
stigt ist <Bei nicht aufgeblasenem Luftsack lauft das Zug- 
c^erSpannseQ31angsdergejs^ 5 
[0018] Bei einer AWvierung de^ Luftsacks 1 mittels, des 
Gasg^nerators 2 wird der Luftkackaus seiner eingefalteten 
Position (Vorzugsweise in der B-Saule) in die dargestellte 
Form auigeblasen, wobei die Arme 3, 4, 5, die an der Befe- 
; stigungsdse 6 des Luftsacks ;1 angreif en, durch den Luftsack 10 
l in die dargestellte Position gebracht^werden. Die Anne 3, 
4, 5 sind so bemessen, daB sie in cier erreichten Endposition 
gespannt sind und ein Ausweieheri des Luftsacks 1 in Auf-. 
prailrichtung verhihdern. Der Luftsack 1 kann demnaeh ; 
seine Schutzwirkung entfalten, obwohl die Fahrzeugkaros- 15 
serie im Aufpralibereich kein Widerlager bildet. " • . ' / 
[0019] Big. 3 zeigt eine Ausfuhrungsform, mit der bei ei- 
nem Seitenaufjprall die Aufprallbereiche der vorderen und 
hinteren Fahrzeuginsassen ajbgedeckt werden konnen. Der 
mittels eihes Gasgenerators i aufgeblasene Luftsack turn- 20 
faBt eineii Vorderen und einen hinteren Teil, die in nicht auf- 
geblasenem Zustand beide zweckmaBigerweise im Dach- 
holrn uritergebraeht sind. In aufgeblasenem Zustand nimmt 
der Luftsack 1 die dargestellte Form ein. An einer Befesti- 
gungsose 6' am Luftsack 1 greif en die Ajine 3'; 4 f ,5' und 3" 25 
des Zug- oder Spannseils an. Sie werden bei einer Aktivie- 
rong des Luftsacks 1 gespannt und verlaufen danach wie 
dargestellt, wobei karosserieseitige An- und Urnlenkpunkte 
7\ 8\ 10, 11, 12 so positiohiert sind, daB die Arme des Zug- 
oder' Spannseils insgesamt eine wirksame Auffangeinricti- 30 
tung fur den Luftsack 1 bilden, durcb die verhindert wird, 
daB der Luftsack 1 in Aufprallrichtung soweit ausweichen 
kann, daB seine Schutzwirkung verloren gent. 
[00201 Fig. 4 zeigt ^weimal den Schnitt gemaB der Linie 
A-A in Fig. 3, wobei links der eingefaltete Luftsack 1 und 35 
rechts der aufgeblasene Luftsack 1 dargestellt ist Der zur 
sammengefaltete Luftsack 1 ist ebenso wie der Gasgenera- ' 
tor 2 zwischen dem Dachhojrri 15 und der Innenverkleidung 
13 angeordnet. Mit 14 ist die Innenkontur der B-Saule anger 
deutet und mit 6 die Befestigungsose am aufgeblasenen 40 
Luftsack 1 bezeichnet. Der Luftsack 1 erstreckt sich als rla- 
chesKissen zwischen dem Kopf des Fahrzeuginsassen und 
dem Bereich der Seitenscheibe des Fahrzeugs. 
[0021] Selbstverstandlich konnen die An- und Urnlenk- 
punkte bei den Ausfuhrungsbeispielen nach den Fig. 1-3 45 
aucb anders positioniert werden MaBgebend ist, daB bei ei- 
ner Aktivierung des Luftsacks 1 eine Auffang- oder Ab- 
stutzeinrichtung fiir den Luftsack geschaffen wird, die den 
Luftsack irn aufgeblasenen Zustand soweit stabilisieren 
kann, daB er seine Schutzfunktion entfalten kann. 50 
[0022] HnegesonderteAntriebseiiuichtungistgrundsate^ 
lich nicht erforderlich, weil das Zug- oder Spannseil vom 
Luftsack gespannt werden kann. Andererseits kann der 
Mehraufwand fur eine gesonderte Antriebseinrichtung er- 
forderlich werden, wenn die gewunschte Seilfuhrung sonst 55 
nicht realisiert werden kann, wobei durch den Wegfall von 
An- und Umlenkpunkten der Mehraufwand u.U. sogar 
weitgehend kompensiert werden kann. 

Patentanspriiche • 6°. 

1. Airbageinrichtung fur den seitlichen Kopfschutz ei- 
nes Fahrzeuginsassen, wobei ein im wesentlichen in ei- 
ner Ebene senkrecht zur Aufprallrichtung wirkendes 
Zug- oder Spannseil vorgesehen ist, das den aufgebla- 65 
senen Luftsack an einer Ausweichbewegung in Auf- 
.:. prailrichtung hindert, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein dreiarmiges Spannseil (3) vorgesehen ist, das auf 
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der dem Fahrzeuginsassen abgewandteh Seite des Luft- 
sacks (1) angeordnet ist und von deni sich offnenden 
Luftsack (1) gespannt wird und desseh Arme (J; 4, 5) 
an einem -foide mit einer Befestigungsose <6) verbun- 
den sind,.(^e zentral arii Luftsack (1) angeordnet ist, so - 
daB sich oUe Arme (3, 4, 5) ausgehend von der Befesti- 
gungsose (6) strahlehiormig zu Anlenk- .und Umlenk- 
punkten (7, 8, 9) an der die Seitenscheibe umgeberiden 
Karosserie erstrecken. . > 

2. Airbageinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein angetriebenes Zugseil (3) vorgeT 
sehen ist, das bei der Entfaltung des Luftsacks (1) mit- 
wirkt und den aufgeblasenen Luftsack (1) im wesentli- 
chen parallel zu der dem Kopf benachbarten Seiten- 
scheibe uber die Karosserieoffhung im Bereich der Sei- 
tenscheibe spannt 

3. Airbageinrichtung nach 'Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eihe Antriebseinrichtung vorgese- 
hen ist, die gleichZeitig rnit dem Gasgenerator (2) fiir 
den Luftsack (1) akitiviert wird, viber das Zugseil (3) bei 
der Entfaltung des Luftsacks (1) mitwirkt und den auf- 
geblasenen Luftsack (1) uber die KarosseriedfThung im 
Bereich der Seitenscheibe gespannt halt; 

4. Airbageinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der zweite und dritte Arm (3, 4) des . 
Spannseils Teile einer ringfbrrnigen Schlaufe biiden, 
die iiber eine erste und zweite Umlenkrolle (8, 9) ge- 
fuhrtist, wobei sich die Befestigungsose (6) bei zusam- 
mengefaltetem Luftsack in der Nahe der ersten Um- 
lenkrolle (8) befindet und der erste und dritte Arm (5, 
4) des Spannseils sich bei aufgeblasenem Luftsack (1) 
im wesentlichen langs der Verbindungshnie zwischen 
der zweiten Umlenkrolle (?) und einem festen Anlenk- 
punkt (7) erstrecken. 

5. Airbageinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Umlenkrollen (8, 9) im Bereich 
der B-Saule beabstandet iibereinander angeordnet sind 
und daB sich der Anlenkpunkt (7) im vorderen Bereich 
des Dachholms befindet. 

6. Airbageinrichtupg nach einem der Anspriiche 1-3, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Luftsack (1) vorgese- 
hen ist, der sich in aufgeblasenem Zustand fiber Berei- 
che der vorderen und der hinteren Seitenscheibe er- 
streckt 

7. Auijageinrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge-. 
kennzeichnet, daB der vordere Teil des Luftsacks (1) 
eine Befestigungsose (6 1 ) aufweist und daB ein Spann- 
seil vorgesehen ist, das sich bei aufgeblasenem Luft- 
sack (1) in mehreren Armen (3', 4', 5', 3") von der Be- 
festigungsose (6') ausgehend zu Ahlehk- und Umlenk- 
punkten (7', 8', 10, 11, 12) in deri die Bereiche der Sei- 
tenscheiben umgebenden Karosserieteilen erstreckt. 

Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 
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